[image: image1.jpg]



Minnesanteckningar SANMA-kväm 2013-10-24

 ’Seminarium angående vidareutbildnings- och behörighetsfrågor för läkare som gör hälsoundersökningar enligt AFS och EASA. Flygare, Dykare, Sjömän, m.fl, verksamma inom riskfyllda miljöer.´

Deltagare från arbets- och miljömedicin Göteborg, Uppsala, TS, SANMA m fl.

Tyvärr saknas representant från SLS ikväll, de hade andra engagemang.

Närvaro 31 medlemmar och gäster.

Ordförande Jan Linder hälsade välkomna och gav en inledning,  bl a om strävan att samordna TS flyläkarseminarium med Riksstämman.

Flygsidan: Håkan Bodvik (HB) och Rickard Söderberg (RS) som redogjorde lite för utbildningen för flygläkare.  Vem som helst, inklusive bolag är fri att ordna kurser men examinationen sköts av myndigheten. Därefter är det obligatorisk vidareutbildning som ger poäng. Numera kallas det flygläkarcertifikat. Regelverket för utbildning anbefallde tidigare ett fixt antal utbildningstimmar men blir snart mer målstyrt.  Överhuvudtaget är de nya medicinska anvisningarna mer resonerande än tidigare.

Dyksidan: Hans Örnhagen (HÖ) berättade att fritidsdykning är stort i Sverige, omkring 30-50 000 sådana dykare finns, medan yrkesdykarna av olika kategorier kanske rör sig om ett tusental personer. Yrkesdykarna omfattas av Arbetsmiljöverkets regler och ska undersökas av ssk behöriga läkare, med utbildning enligt EDTC, detta ger även behörighet att undersöka rök- och kemdykare samt stolparbetare. 

HÖ framförde förslag om samordnad vidareutbildning för läkare som undersöker personer för yrken med stor fysisk ansträngningsgrad och krävande omgivningsmiljö och efterlyste en samverkan mellan Svenska Läkarsällskapet (SLS), Transportstyrelsen (TS), Göteborgs universitet (GU), Försvaret (FM), SANMA med önskemål och synpunkter från berörda parter som DIB (dykentreprenörer), Räddningstjänsten, NSD (nätverket svensk dykning), vetenskapsdykarna (50-70 st. i Sverige). Instruktörer i sportdykning ska, även om de arbetar helt ideellt, undersökas som yrkesdykare (enligt AFS 2005:5). Detta enligt Konsumentverkets tolkning av utbildning =” utlovat en tjänst Utbildning av läkare för undersökning ar enligt EDTC/AFS 2005:6 sker vid Göteborgs Universitet och i Marinen.

Gudmund Eriksson påpekade att FM alltid haft höga säkerhetskrav och utbildat över 100 dykläkare.

Sjösidan: Charlotta Nilsson (CN) (jurist) från TS redogjorde för sjömansintygen. Den som får utöva läkaryrket i Sverige är behörig att utfärda intyg. Verksamheten, som för alla myndigheter, styrs av lag, förordning, föreskrift och allmänna råd. Svenska ombordanställda omfattas av STWC Manila. En läkare intresserad av att undersöka sjömän behöver anmäla sig på hemsidan och genomgå en web-baserad utbildning på 60 minuter. 580 st. finns idag som är anslutna till sjöläkarwebben. CN redovisar kort om olika kategorier och fartområden samt visar sjöläkarwebben (det digitala undersökningsformuläret). Det finns en testperson Kalle Sjöman som kan användas för träning. Man tar nu bort kravet på medgivande från sjömannen avseende elektronisk lagring vilket tidigare krävdes.  Sjömannen får sedan ut intyget som ska skrivas under. Därefter är det möjligt att begära radering ur registret (till skillnad från flygsidan, där det heller inte tillfrågas om tillstånd till elektronisk lagring, (rättsläget tycks lite oklart.) Obs - Journalföring ska göras dessutom, kanske genom att klippa och klistra in intyget i sitt journalsystem.

CN berättade sedan lite om hur reglerna kan påverkas, bl a hålls årliga möte i Intl. Maritime Org. 

Inre vatten är ej reglerat, finns t ex inga hälsokrav på förare av snabbgående båtar, såsom RIB-båtar. Svenska sjömansintyg godkänns ej i Norge, läkaren måste ha norskt godkännande. Sjömansintyg är ej myndighetsbeslut och kan därför inte överklagas, men däremot omprövas. Ingen anmälningsskyldighet för läkare föreligger. En sjöman kan således shoppa runt till skillnad från flyget där undersökningsprotokollet blir låst. Det finns internationell guideline för hälsa till sjöss.

Kommentar från auditoriet: Sjömän handlar oftare om sjömannens säkerhet medan i flyget mer fokus på passagerarnas säkerhet.

Arbetsmiljöverket: Mats Hagberg (MH) (GU) berättade att MKA 2005:6 regleras att anställda ska erbjudas hälsokontroller om de arbetar med vibrationsverktyg eller arbetar natt. Vidare gäller tjänstbarhetsbedömningar för rökdykare, dykare och stolparbetare. För att underöka dessa krävs för läkaren utbildning enligt EDTC-curriculum (European Diving Technology Committee). EDTC strävar att bli EU-organ. Fortfarande bestämmer respektive nation mkt själva. MH tycker SANMA-idén med samordnad vidareutbildning verkar vara bra.

HÖ replikerade att vidareutbildningen (VUB) är vårt mål. Att samordna, grundutbildningen är ett för stort åtagande. 

Processen att ändra i regelverken är trög.

Richard Söderberg efterlyste harmonisering inom EU. 

HÖ berättade att EDTC uppstod p g a Nordsjöoljan. Dykarna räckte inte till utan kom från många olika länder och man behövde harmonisera regler.

MH vissa länder har inga regler alls för yrkesdykning.

HÖ Fråga till TS om intresse att bidra till utbildningsdag i december i samband med Riksstämman + poäng till läkarna för närvaro.

RS Man har formella krav att vidareutbilda flygläkarna, utbildningsdagen kommer att fortsätta.

Buffé och därefter diskussion
VUB gemensam nämnare. 

Norge har bra koll på dykläkarna via Helsedirektoratet.

JL föreslog samlingsbenämning ”VUB för läkare som undersöker personer i yrken med särskilda omgivningsfysiologiska krav”.

HÖ Akademin verkar ha prioriterat ner baromedicin.  Nytillsatte  ej professuren i ämnet på KI.

Mikael Gennser: Kanske blir en ny professur.

HÖ Alla tycks överens om en gemensam dag för VUB.

Lena Ehrenström: Ta med Banverket ev. även körkortssidan.

Wille Bergöö: Berättade att TS kräver mkt höga avgifter av de läkare som ska vara auktoriserade för att us lokförare. Upp till 20 000 kr för tre år kan det kosta. Varför är det inte mer ensat inom TS?

CN Det är behörighetsstyrt, vissa grenar ska vara avgiftsfinansierade.

HÖ Kanske en fråga för generaldirektören på TS att se över en ensning inom intygsverksamheten.

RS Det är nog högre nivå än så. Betalt för vad man gör, kostar 10 kr per pax att landa i Sverige.

JL Åter till den gemensamma VUBen, borde även vara TS mål, lika behandling, ofta samma läkare inom de olika transportslagen, även in med Arbetsmiljöverket.

MH Tre teman, Rikstämman, en dag, så man kan vara med på alla 

(dvs ej parallella utan seriella sessioner- ut komm.)

JL avslutar med att tacka alla gäster och deltagare för ett intressant möte.

Vid pennan

Claes Bothin
